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Robles: «1a prolongacion del metrotrén a
Cabuenes es un final aceptahle y decente»

El director general de Feve ‘cree que los hospitales garantizan la viabilidad de un
sistema de transporte y vincula a la via métrica las soluciones mas eficientes

C.JIMENEZ

El reto del transporte por ferro-
carril en Espafia pasa por recuperar
y aprovechar la energia que los
vehiculos ferroviarios devuelven a
la red. El objetivo planteado por el
director general de Feve, Amador
Robles, a los alumnos de Ia novena
promocion del méster en Transpor-
te y Gestion Logistica de la Univer-
sidad de Oviedo, incluye la puesta
en practica de la experiencia inicia-
da por la empresa CAF en Sevilla,
que ha desarrollado un sistema de
almacenamiento de energia para fa-
cilitar la circulacién de un tren lige-
10 o tranvia por la ciudad sin nece-
sidad de que exista una catenaria,
eliminando asi el impacto visual de
los tendidos eléctricos. «Es un reto
que hace tres afios nadie podia ima-
ginar», subrayd el director general
de la empresa.

El segundo gran objetivo inclui-
do dentro de los planes estratégicos
de Feve pasa por aumentar la velo-
cidad de los trenes a 160 kilémetros
por hora en el corredor Ferrol-San-
tander. «Es un proyecto ambicioso
¥ posible», aseguré Robles, cuyo
objetivo es mejorar la calidad de los
servicios de la empresa y lograr asi
ser mas competitivos. La empresa,
que transporta cada afio entre 11 y
13 millones de viajeros y entre 3,5
¥ 5 millones de los 20 millones de
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Amador Robles durante su conferencia a los alumnos del méster en Transporte y Gestién Logistica.

toneladas de mercancias que se
mueven en Espafia via ferroviaria,
quiere aprovechar su penetracién en
el drea de influencia cantdbrica pa-
1a desarrollar nuevos proyectos.
Su participacion en el plan para

la eliminacién de la barrera ferro-
viaria en Gij6n y la implantacién de
un sistema de transporte que atra-
viese el subsuelo de la ciudad has-
ta el hospital de Cabuefies son, a su
juicio, los dos grandes retos de la

ciudad para los préximos afios en lo
que se refiere a la movilidad ferro-
viaria. La prolongacién del metro-
trén hasta Cabuefies, «un destino
aceptable y decente», en una zona
con una gran demanda de movili-

dad, repercutird, segiin Amador Ro-
bles, en una mayor eficiencia de es-
te sistema de transporte. Los hospi-
tales son, a su juicio, los nicleos de
referencia para garantizar si es o0 no
viable un sistema de transporte. En
el caso del hospital de Cabuefies,
aseguro, seria posible, ademads, lo-
grar una conexion ferroviaria con el
HUCA (Hospital Universitario
Central de Asturias) que llevara a
los gijoneses al complejo sanitario
que se levanta en La Corredoria en
un plazo maximo de 30 minutos. El
sistema podria plantearse como los
trenes que ya funcionan en la T-4
de Barajas, sin maquinista. La pe-
netracion del ferrocarril al centro de
las ciudades comportdndose como
un tranvia es el gran reto de Feve
para los préximos afos en Asturias.

La empresa presenta
en la Universidad su
propuesta para
desarrollar trenes
ligeros sin catenaria

Asi, el sistema de «tren-tran» es-
tar listo para su licitacién a lo lar-
go de este afio para el 4rea del Na-
I6n y Caudal. Un proyecto asumido
por el Principado, que seria igual-
mente extensivo a otras dreas me-
tropolitanas, segin Amador Ro-
bles. En cuanto al futuro del trans-
porte, el director general de Feve
opina que el incremento de los pre-
cios de los combustibles fésiles ha-
ré inviable el uso del vehiculo pri-
vado. Al mismo tiempo se congra-
tul6 por el inicio de las obras de la
estacion provisional de Sanz Cres-
PO, que dan al traste con «los malos
augurios y falsas expectativas» que
existian al respecto.




